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Ðîзгëÿíóòî ñîö³àëüíî-åêîíîì³÷í³ пðîбëåìè пðèì³ñüêîгî зàë³зíè÷íîгî ñпîëó÷åííÿ ó ìåæàх Лüâ³âñüêîї 
îбëàñò³. Пîшòîâхîì äîñë³äæåííÿ ñòàëè пðîöåñè ñîö³àëüíîгî íåâäîâîëåííÿ, ÿê³ пðîÿâèëèñÿ ó âèгëÿä³ 
íåзàêîííîгî бëîêóâàííÿ ðóхó пîїзä³â, щî â³äбóâàëèñÿ ó ì³ñöÿх âèñîêîгî ñêóп÷åííÿ пàñàæèð³â. Âèÿâëåíî 
íåð³âíîì³ðí³ñòü ðîзпîä³ëó пàñàæèðîпîòîêó, щî пîâ’ÿзàíî з â³ääàëåííÿì â³ä âåëèêîгî ì³ñòà. Âèзíà÷åíî 
пðèì³ñüê³ зîíè, ñфîðìîâàí³ íà âñ³х ë³í³ÿх зàë³зíè÷íîгî òðàíñпîðòó. Îêðåìî зä³éñíåíî хàðàêòåðèñòèêó 
åêîíîì³÷íîгî ñêëàäíèêà пðèì³ñüêèх пåðåâåзåíü: пðîàíàë³зîâàíî òàðèф ó êîðèñòóâàíí³ àâòîìîб³ëüíèì ³ 
зàë³зíè÷íèì òðàíñпîðòîì; пðîâåäåíî пîð³âíÿííÿ ó ÷àñ³ пåðåì³щåííÿ â³ä ì³ñòà äî êðàéíüîї òî÷êè â êîæ-
í³é зîí³ пðèì³ñüêîгî òÿæ³ííÿ. Çàпðîпîíîâàíî âàð³àíòè âèхîäó з êðèзîâîї ñèòóàö³ї зà ðàхóíîê âèä³ëåííÿ 
ф³íàíñ³â â³ä íîâèх фîðì àäì³í³ñòðàòèâíî-òåðèòîð³àëüíîгî óñòðîю êðàїíè (îб’ºäíàíèх òåðèòîð³àëüíèх 
гðîìàä), ðîзòàшîâàíèх зà пåðèìåòðîì êóðñóâàííÿ пðèì³ñüêèх пîїзä³â, à òàêîæ пðîпîзèö³ї щîäî ñòâî-
ðåííÿ åêîíîì³÷íî äîö³ëüíîї ñèñòåìè òàðèфîóòâîðåííÿ зàëåæíî â³ä пåâíîї êàòåгîð³ї â³äñòàí³.
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Постановка проблеми. Îñòàíí³ì ÷àñîì â³ä 
пàñàæèð³â пðèì³ñüêèх пîїзä³â ìîæíà пî÷óòè 
ñêàðгè íà пîñëóгè з пåðåâåзåííÿ. Нåâäîâîëåííÿ 
гðîìàäÿí âèíèêàº ÷åðåз ìàëó ê³ëüê³ñòü âàгîííîгî 
пàðêó, щî пîäàºòüñÿ äëÿ ðóхó. Ñèòóàö³ÿ íàбðàëà 
ðîзгîëîñó п³ñëÿ ê³ëüêîх âèпàäê³â бëîêóâàííÿ 
зàë³зíè÷íèх êîë³é.

Аналіз останніх досліджень і публікацій. П³ä 
÷àñ íàпèñàííÿ ñòàòò³ бóëî âèêîðèñòàíî äåê³ëüêà 
íàóêîâèх пóбë³êàö³é, зîêðåìà ². Ñìèðíîâà пðî 
ìåòîäè зàñòîñóâàííÿ ëîг³ñòè÷íîгî íàпðÿìó â åêî-
íîì³÷í³é ³ ñîö³àëüí³é гåîгðàф³ї. Ç òåхí³êî-åêî-
íîì³÷íîгî бîêó âèâ÷åííÿ äàíîї пðîбëåìàòèêè 
зàëèшàюòüñÿ íàпðàöюâàííÿ äîöåíò³â ÊП² ³ìåí³ 
Ñ³êîðñüêîгî Î. Жåëåзíÿê òà Л. Îëåщåíêî пðî 
âèзíà÷åííÿ ñîб³âàðòîñò³ пàñàæèðñüêî-òðàíñпîðò-
íîгî пðîöåñó. Ñóñп³ëüíî-гåîгðàф³÷í³ пðîбëåìè 
ðîзâèòêó òðàíñпîðòíîї ³íфðàñòðóêòóðè âåëèêîгî 
ì³ñòà (íà ìàòåð³àëàх îбëàñíèх öåíòð³â Çàх³äíîгî 
ðåг³îíó Уêðàїíè) ðîзгëÿíóâ ó ñâîїé äèñåðòàö³ї 
êàíäèäàò гåîгðàф³÷íèх íàóê ². Ðóäàêåâè÷.

Виділення не вирішених раніше частин загаль-
ної проблеми. Пðîбëåìà ì³í³ìàëüíîї ê³ëüêîñò³ 
âàгîí³â ó пðèì³ñüêèх пîїзäàх âèíèêëà ÷åðåз íåäî-
ñòàòíº ф³íàíñóâàííÿ, îñîбëèâî âèпëàòè êîìпåí-
ñàö³ї зà п³ëüгîâèê³â â³ä îðгàí³â ì³ñöåâîї âëàäè. 
Çàбîðгîâàí³ñòü зà фàêòè÷íå пåðåâåзåííÿ пàñà-
æèð³â íà п³ëüгîâèх óìîâàх ó Лüâ³âñüê³é îбëàñò³ 
зà 2019 ð. ñòàíîâèòü 48,1 ìëí гðí (пðèòîìó, щî 
îð³ºíòîâíà âàðò³ñòü êàп³òàëüíî-â³äíîâëюâàëüíîгî 
ðåìîíòó 10-âàгîííîгî åëåêòðîпîїзäà ñòàíîâèòü 
43 ìëí гðí). Îêð³ì òîгî, зг³äíî з³ ñò. 10 Çàêîíó 
Уêðàїíè «Пðî зàë³зíè÷íèé òðàíñпîðò», îбëàñí³ 
äåðæàâí³ àäì³í³ñòðàö³ї пîâèíí³ бðàòè ó÷àñòü ó 
ф³íàíñóâàíí³ пðèäбàííÿ íîâîгî ðóхîìîгî ñêëàäó. 
Ñòàíîì íà 2019 ð. ф³íàíñóâàííÿ íà зàêóп³âëю â³ä 
Лüâ³âñüêîї îбëàñò³ äî зàë³зíèö³ íå íàäхîäèëî.

Цå âñå пðèзâîäèòü äî ñòàð³ííÿ ñêëàäó пðè-
ì³ñüêèх пîїзä³â. У пðèпèñíîìó пàðêó ìîòîðâà-

гîííîгî äåпî Лüâ³â ³з 250 âàгîí³â åëåêòðîпîїзä³â 
пîñò³éíîгî ñòðóìó 120 â³äñòàâëåí³ â³ä åêñпëóàòà-
ö³ї. Ñë³ä зàзíà÷èòè, щî 75% åëåêòðîпîїзä³â âèêî-
ðèñòîâóюòüñÿ з âè÷åðпàíèì íîðìàòèâíèì òåðì³-
íîì ñëóæбè, âñòàíîâëåíèì зàâîäîì-âèðîбíèêîì 
(28 ðîê³â). Â³äпðàöюâàëè òåðì³í пîíàä 50 ðîê³â 
äåâ’ÿòü åëåêòðîпîїзä³â пîñò³éíîгî ñòðóìó.

Мета статті. У äîñë³äæåíí³ íåîбх³äíî зàпðîпî-
íóâàòè òàêó ñèñòåìó âèхîäó з íàâåäåíîї ñèòóàö³ї, 
щîб бóëè зàäîâîëåí³ бåзпîñåðåäíüî âñ³ ñóб’ºêòè 
п³ä ÷àñ îðгàí³зàö³ї пåðåâåзåíü. Пîòð³бíî пðîâåñòè 
хàðàêòåðèñòèêó òåхí³÷íèх ðåñóðñ³â пåðåâ³зíèêà 
(òîбòî зàë³зíèö³), âèÿâèòè зîíàëüí³ ñèìпëåêñè з 
ðîзпîä³ëó пàñàæèðîпîòîêó, пåðåгëÿíóòè òàðèфè 
зàëåæíî â³ä êîíêóðåíö³ї пåðåâåзåíü зà пåâíèì 
âèäîì òðàíñпîðòó. Гîëîâíà ö³ëü ðîбîòè пîëÿгàº 
ó âèîêðåìëåíí³ ä³é, íåîбх³äíèх äëÿ ðåàë³зàö³ї ó 
пðîöåñ³ пîë³пшåííÿ пðèì³ñüêîгî зàë³зíè÷íîгî 
ñпîëó÷åííÿ.

Виклад основного матеріалу. Л³äåðîì гðîìàä-
ñüêîгî âèñòóпó ñòàëà ñòàíö³ÿ Ñêíèë³â, äå пðîòÿгîì 
2018 ð. бóëî íåзàêîííî зóпèíåíî ðóх òðüîх пðè-
ì³ñüêèх пîїзä³â (îäèí ðàз ¹ 6157 Лüâ³â – Ìóêà-
÷åâî òà äâ³÷³ ¹ 6025 Лüâ³â – Ñÿíêè). Бëîêàäà 
ìàðшðóòó Лüâ³â – Ìóêà÷åâî 27 êâ³òíÿ 2018 ð. бóëà 
íàéб³ëüшîю зà ÷àñîì (òàбë. 1). Тîä³ ðóх зàë³зíè÷-
íîгî òðàíñпîðòó бóëî пåðåêðèòî íà 2 гîä. 45 хâ., 
щî пðèзâåëî äî пîðóшåííÿ гðàф³êó ³íшèх пîїзä³â. 
Пîëîâèíà ñåðåä óñ³х пðîòåñò³â ñòîñóâàëàñÿ ñàìå 
пðèì³ñüêèх ìàðшðóò³â Ñòðèéñüêîгî íàпðÿìêó 
(¹ 6157 Лüâ³â – Ìóêà÷åâî íà ñòàíö³ї Ñêíèë³â, 
¹ 6008 Тðóñêàâåöü – Лüâ³â íà зóпèííîìó пóíêò³ 
Пóñòîìèòè, ¹ 7002 Ìóêà÷åâî – Лüâ³â íà ñòàíö³ї 
Ñêîëå), щî ñâ³ä÷èëî пðî êóðñóâàííÿ åëåêòðîпîїз-
ä³â ó ì³í³ìàëüíîìó 4-âàгîííîìó ñêëàä³. Нà ä³ëÿíö³ 
Лüâ³â – Êðàñíå â³äбóëîñÿ ëèшå îäíå бëîêóâàííÿ 
ðóхó, ÿêå пðèзâåëî äî зàòðèìêè äåñÿòè пàñàæèð-
ñüêèх пîòÿг³â. Тîä³ íàéб³ëüшå âèбèâñÿ з³ ñâîгî 
гðàф³êó пðèì³ñüêèé пîòÿг ¹ 6054 Лüâ³â – Êîâåëü.
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Ðóхîìèé ñêëàä, ÿêèé зàä³ÿíèé ó пðèì³ñüêîìó 
ðóñ³, º ìîðàëüíî òà ф³зè÷íî зàñòàð³ëèì, òîìó 
ðåг³îíàëüíà ф³ë³ÿ «Лüâ³âñüêà зàë³зíèöÿ» зìó-
шåíà â³äñòàâëÿòè âàгîíè åëåêòðîпîїзä³â ³з ìåòîю 
п³äòðèìàííÿ їх хî÷à б ó зàäîâ³ëüíîìó òåхí³÷íîìó 
ñòàí³. Тàêèì ÷èíîì, îêðåì³ пðèì³ñüê³ ìàðшðóòè 
з íèзüêèì пîпèòîì íå ëèшå â³äпðàâëÿюòüñÿ ó 
ì³í³ìàëüíîìó 4-âàгîííîìó ñêëàä³, à é òèì÷àñîâî 
ñêàñîâóюòüñÿ (¹ 6023/6024 Лüâ³â – Ñÿíêè – 
Лüâ³â) [1, ñ. 71].

Бëèзüêî пîëîâèíè ìàðшðóò³â Лüâ³â – Ìóêà÷åâî, 
Ñòðèé – Хîäîð³â, Ñòðèé –Ìóêà÷åâî, Ñòðèé – Ñàì-
б³ð, Ñòðèé – Лüâ³â, Лüâ³â – Чîп, Лüâ³â – Ìîðшèí 
îбñëóгîâóюòüñÿ ó 4-âàгîííîìó фîðìóâàíí³. Чàñ 
â³ä ÷àñó òàêå âèêîíàííÿ пðèì³ñüêèх пåðåâåзåíü 
ñпðè÷èíÿº íåâäîâîëåííÿ пàñàæèð³â. Âîíî âèíèêàº 
òîä³, êîëè êóðñóâàííÿ åëåêòðîпîїзäà з ì³í³ìàëü-
íîю ê³ëüê³ñòю âàгîí³â пðèпàäàº íà п³êîâ³ äí³. 

Âàðòî ñêàзàòè, щî íå зàâæäè пàñàæèðîпîò³ê 
ñп³âпàäàº ³з зàпðîпîíîâàíîю ê³ëüê³ñòю ì³ñöü. Çà 
â³ääàëåííÿ â³ä âåëèêîгî ì³ñòà зàпîâíюâàí³ñòü 
пîòÿгó ñòàº ìàëîю, щî пðèзâîäèòü äî íåäîö³ëüíîгî 
âèêîðèñòàííÿ âåëèêîї ê³ëüêîñò³ âàгîí³â. Цå ñàìå 
ñòîñóºòüñÿ ìàðшðóòó Лüâ³â – Ìóêà÷åâî. Âèñîêèé 
пîпèò ó ñпîëó÷åíí³ ñпîñòåð³гàºòüñÿ íà ä³ëÿíö³ â³ä 
ñòàíö³ї Лüâ³â äî зóпèííîгî пóíêòó Чåðêàñè. Дàë³ 
äî ñòàíö³ї Ñòðèé íàñåëåí³ñòü òðèìàºòüñÿ íà ð³âí³ 
íèæ÷å â³ä ñåðåäíüîгî. Ç ì³ñòà Ñòðèé êóðñóâàííÿ 
пîòÿгó â шåñòèâàгîííîìó ñêëàä³ ñòàº íåëîг³÷íèì 
(ê³ëüê³ñòü пàñàæèð³â ñòàíîâèòü íå б³ëüшå 72 îñ³б) 
(òàбë. 2). Цå îзíà÷àº, щî íàâ³òü åëåêòðîпîòÿг 
³з ÷îòèðüîх âàгîí³â бóäå пóñòèì б³ëüшå í³æ íà 
80%. У òàêîìó ðàз³ пîòð³бåí ëèшå îäèí âàгîí, щî 
íåìîæëèâî з òåхí³÷íèх âèìîг ðóхó.

Тàêèì ÷èíîì, àíàë³з ðîзпîä³ëó пàñàæèðîпîòîêó 
äàº íàì ìîæëèâ³ñòü âèä³ëèòè òàê³ пðèì³ñüê³ зîíè:

1. ³з äóæå âèñîêèì пàñàæèðîпîòîêîì (пîíàä 
70%) – â³ä 0 äî 29 êì;

2. ³з âèñîêèì (50–70%) – â³ä 29 äî 36 êì;
3. ³з ñåðåäí³ì (30–50%) – â³ä 36 äî 75 êì;
4. ³з íèзüêèì (15–30%) – â³ä 75 äî 150 êì;
5. ³з äóæå íèзüêèì пàñàæèðîпîòîêîì (ìåíшå 

15%) – пîíàä 150 êì.
Ñпðîбóºìî â³äòâîðèòè íàâåäåí³ â³äñòàí³ íà âñ³х 

íàпðÿìêàх, щî âèхîäÿòü з³ Лüâîâà (òàбë. 3). Дóæå 
âèñîêèé пàñàæèðîпîò³ê (0–29 êì) ñпîñòåð³гàºòüñÿ 
íà ä³ëÿíêàх ñò. Лüâ³â – ñò. Çàпèò³â (пðîì³æí³ 
òî÷êè: П³äзàì÷å, Дóбëÿíè-Лüâ³âñüê³), ñò. Лüâ³â – 
з. п. Çàëóгè (П³äзàì÷å, 1 460 êì, Бîðщîâè÷³), 
ñò. Лüâ³â – з. п. Бóäüê³â (Гîðîäîöüêà, Êîíîâàëüöÿ, 
Пåðñåíê³âêà, Çóбð³âñüêà, Ñèх³â, Дàâèä³â, 22 êì, 
Ñòàðå Ñåëî), ñò. Лüâ³â – з. п. Щèðåöü-1 (Ñêíè-
ë³â, Îбðîшèí, Гëèííà-Нàâàð³ÿ, Пóñòîìèòè, Ñåìå-
í³âêà, Щèðåöü-2), ñò. Лüâ³â – ñò. Любåíü-Âåëè-
êèé (Ñêíèë³â, Îбðîшèí, Ñòàâ÷àíè, Ì³ñòêè), 
ñò. Лüâ³â – з. п. Êàìåíîбð³ä (П’ÿòèé пàðê, Ðóäíî, 
Çèìíà Âîäà, Ñóхîâîëÿ, Ìшàíà, Цóí³â, Çàòîêà), 

ñò. Лüâ³â – з. п. Ìàöîшèí (пðîì³æí³ òî÷êè: Êëå-
пàð³â, Бàòàð³âêà, Ðÿñíà, Бðюхîâè÷³, Çàâàä³â, 
Çàшê³â, Êóëèê³â).

Яê âèäíî з òàбë. 3, íèзüêèé пàñàæèðîпîò³ê 
â³äñóòí³é íà пðèì³ñüêèх ìàðшðóòàх Лüâ³â – Çîëî-
÷³â – Лüâ³â, Лüâ³â – Хîäîð³â – Лüâ³â, Лüâ³â – 
Шêëî – Лüâ³â, Лüâ³â – Ðàâà-Ðóñüêà – Лüâ³â. Цå 
ñâ³ä÷èòü пðî íåâåëèêó пðîòÿæí³ñòü äî ê³íöåâèх 
òî÷îê (â³äñòàíü пðèì³ñüêîгî пîїзäà Лüâ³â – Çîëî-
÷³â ñòàíîâèòü 77 êì), щî ñпðèÿº фîðìóâàííю 
âèñîêîгî пîпèòó íà пåðåâåзåííÿ.

Ñòàð³ííÿ пàðêó ðóхîìîгî ñêëàäó пðèзâîäèòü äî 
âèíèêíåííÿ íåбåзпå÷íèх ñèòóàö³é п³ä ÷àñ ðóхó. 
Яêщî 2019 ð. âæå äâ³÷³ зàгîðÿëèñÿ åëåêòðîпî-
їзäè íà п³ä’їзä³ äî ñòàíö³ї Ìшàíà (¹ 6113 Лüâ³â – 
Дåðæêîðäîí, ¹ 6123 Лüâ³â – Шêëî), òî äèзåëü-
пîїзäè пîêè щî «òðèìàюòüñÿ». Îñòàíí³é âèпàäîê 
зàгîðÿííÿ ñòàâñÿ щå 26 ñåðпíÿ 2016 ð. î 22:45 íà 
пåðåгîí³ Âèбðàí³âêà – Бîðèíè÷³ íåпîäàë³ê ñåëà 
Бîðóñ³â ó пðèì³ñüêîìó пîїзä³ ¹ 6066 Лüâ³â – 
Хîäîð³â.

Нàéíîâ³шèì ³з äèзåëü-пîїзä³â º ДПÊð2-001, 
збóäîâàíèé íà Êðюê³âñüêîìó âàгîíîбóä³âíîìó 
зàâîä³ (Êðåìåí÷óê) ó 2014 ð. Â³í êóðñóº зà ðåг³-
îíàëüíèì ìàðшðóòîì Лüâ³â – Чåðí³âö³ – Лüâ³â. 
Хî÷à âñ³ äèзåëü-пîїзäè âèпóñêàëèñÿ пî÷èíàю÷è 
з 1980 ð., зàðàз âîíè пîòðåбóюòü êàп³òàëüíîгî 
ðåìîíòó. Чåðåз âèñîêó збèòêîâ³ñòü пðèì³ñüêèх 
пåðåâåзåíü êîшò³â íà ìîäåðí³зàö³ю íå âèñòà÷àº.

Пîñò³éí³ збèòêè пðèì³ñüêèх пåðåâåзåíü 
пîâ’ÿзàí³ з òàðèфíîю пîë³òèêîю, íå пðèâ’ÿзàíîю 
äî ñîб³âàðòîñò³. Нå âðàхîâóюòüñÿ пîêàзíèêè â³êó 
òà шâèäêîñò³ ðóхîìîгî ñêëàäó. Тàðèф зàòâåðäæó-
ºòüñÿ îäíàêîâèé äëÿ âñ³х пðèì³ñüêèх пîїзä³â, 
íåзâàæàю÷è íà їхí³ ÿê³ñí³ â³äì³ííîñò³. Тèì пà÷å 
âàðò³ñòü îäíîгî пàñàæèðî-ê³ëîìåòðà (1 гðí) íå â³ä-
пîâ³äàº ö³í³ êâèòêà [3, ñ. 221]. Нàпðèêëàä, êâèòîê 
Лüâ³â – Çàпèò³â (â³äñòàíü 29 êì) êîшòóº 18 гðí, à 
пîâèíåí – 29 гðí. Çà êîæíîгî пåðåâåзåíîгî пàñà-
æèðà äî âèзíà÷åíîї ñòàíö³ї Лüâ³âñüêà зàë³зíèöÿ 
íåäîîòðèìóº бëèзüêî 25% â³ä ñîб³âàðòîñò³. Пðîòå 
п³äâèщåííÿ âàðòîñò³ пðîїзäó òàêîæ íå º âèхîäîì 
³з äàíîї ñèòóàö³ї. Çà зðîñòàííÿ ö³í íà êâèòêè äî 
пðèì³ñüêèх пîїзä³â пàñàæèðè пî÷íóòü êîðèñòóâà-
òèñÿ àâòîòðàíñпîðòîì. П³ä ÷àñ ìîäåëюâàííÿ òàêîї 
пðîбëåìè зðàзó ñòàº зðîзóì³ëî, щî â пîїзä³ âòðà-
÷àºòüñÿ пàñàæèðîпîò³ê. Çà âæå згàäàíèì ìàðшðó-
òîì Лüâ³â – Çàпèò³â пîñò³éíî êóðñóюòü àâòîбóñè, 
îñê³ëüêè ÷åðåз ì³ñòå÷êî пðîëÿгàº äîðîгà ì³æíà-
ðîäíîгî зíà÷åííÿ Ì06 Êèїâ – Чîп. Нàé÷àñò³шå òóò 
пðîїæäæàюòü пðèì³ñüê³ ìàðшðóòêè ¹ 120 Лüâ³â – 
Ñòàðèé Яðè÷³â, ó ÿêèх âàðò³ñòü êâèòêà Лüâ³â – 
Çàпèò³â ñòàíîâèòü 15 гðí (äåшåâшå â³ä пîòÿгà íà 
3 гðí). Âèхîäèòü, щî пàñàæèðè âèбèðàюòü пîòÿг 
ó ÷àñ п³ê, êîëè â ìàðшðóòêàх íåäîñòàòíüî ì³ñöÿ. 
Тèì б³ëüшå щî âèзíà÷àëüíèì ÷èííèêîì ñòàº ÷àñ 
(òàбë. 4). Яêщî зðàíêó òà ââå÷åð³ àâòîìîб³ëüíèé 

Тàбëèöÿ 1
Незаконні блокування руху приміських поїздів у Львівській області протягом 2018 р. 

Назва маршруту Дата Місце перекриття Тривалість 
зупинки

Кількість поїздів, 
що порушили графік

¹ 6157 Лüâ³â – Ìóêà÷åâî 27 êâ³òíÿ ñòàíö³ÿ Ñêíèë³â 2 гîä 45 хâ 9

¹ 6008 Тðóñêàâåöü – Лüâ³â 07 òðàâíÿ зóпèííèé пóíêò 
Пóñòîìèòè 1 гîä 15 хâ 4

¹ 6025 Лüâ³â – Ñÿíêè 21 òðàâíÿ ñòàíö³ÿ Ñêíèë³â 1 гîä 40 хâ 5

¹ 6096 Лüâ³â – Çäîëбóí³â 17 ñåðпíÿ ñòàíö³ÿ П³äзàì÷å 1 гîä 35 хâ 10

¹ 6025 Лüâ³â – Ñÿíêè 20 ñåðпíÿ ñòàíö³ÿ Ñêíèë³â 1 гîä 3

¹ 7002 Ìóêà÷åâî – Лüâ³â 14 æîâòíÿ ñòàíö³ÿ Ñêîëå 2 гîä 40 хâ 2
Вихідні дані є авторською розробкою
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òðàíñпîðò ñòîїòü ó зàòîðàх íà âèїзä³ з³ Лüâîâà, òî 
зàë³зíè÷íèé ðóхàºòüñÿ ìàéæå бåз зàп³зíåíü. Дåÿê³ 
пðèì³ñüê³ àâòîбóñè (¹ 120 Лüâ³â – Ñòàðèé Яðè÷³â) 
äîїæäæàюòü äî íàéбëèæ÷îї àâòîñòàíö³ї, òîìó ìåш-
êàíö³ з óæå згàäàíèх пîñåëåíü зìóшåí³ пåðåñ³äàòè 
íà ì³ñüêèé òðàíñпîðò. Цå щå зб³ëüшóº ÿê ÷àñ, òàê ³ 
âàðò³ñòü пîїзäêè äî пîòð³бíîї ÷àñòèíè Лüâîâà.

Нàéâèг³äí³шå â ìåæàх пðèì³ñüêîї зîíè 
êîðèñòóâàòèñÿ àâòîбóñîì ¹ 121 Лüâ³â – Бîðщî-
âè÷³, â ÿêîìó âàðò³ñòü пðîїзäó ñòàíîâèòü 7 гðí. 
Цå äåшåâшå â³ä пîòÿгó б³ëüшå í³æ ó 2,5 ðàзè. 
Îäíàê зà ÷àñîì зàë³зíè÷íèé òðàíñпîðò íà ä³ëÿíö³ 
Лüâ³â – Çàëóгè âèпåðåäæàº àâòîìîб³ëüíèé íà 
25%. У êîíòåêñò³ пðîñòåæóºòüñÿ зàêîíîì³ðí³ñòü: 

Тàбëèöÿ 3
Розподіл приміських зон за пасажиропотоком за віддалення від Львова

Напрямок
Пасажиропотік

Дуже високий Високий Середній Низький

Лüâ³â – Ñîêàëü Лüâ³â – Çàпèò³â Çàпèò³â – Êîëîäíî Êîëîäíî – Ñîñí³âêà Ñîñí³âêà – Ñîêàëü

Лüâ³â – Ñòîÿí³â Лüâ³â – Çàпèò³â Çàпèò³â – Êîëîäíî Êîëîäíî – Ðàäåх³â Ðàäåх³â – Ñòîÿí³â

Лüâ³â – Бðîäè Лüâ³â – Çàëóгè Çàëóгè – Çàäâ³ð’ÿ Çàäâ³ð’ÿ – Êóòè Êóòè – Бðîäè

Лüâ³â – Çîëî÷³â Лüâ³â – Çàëóгè Çàëóгè – Çàäâ³ð’ÿ Çàäâ³ð’ÿ – Çîëî÷³â

Лüâ³â – Хîäîð³â Лüâ³â – Бóäüê³â Бóäüê³â – Гë³бîâè÷³ Гë³бîâè÷³ – Хîäîð³â

Лüâ³â – Ìîðшèí Лüâ³â – Щèðåöü-1 Щèðåöü-1 –  
Чåðêàñè-Лüâ. Чåðêàñè-Лüâ. – Ñòðèé Ñòðèé – Ìîðшèí

Лüâ³â – Лàâî÷íå Лüâ³â – Щèðåöü-1 Щèðåöü-1 –  
Чåðêàñè-Лüâ. Чåðêàñè-Лüâ. – Ñòðèé Ñòðèé – Лàâî÷íå

Лüâ³â – Тðóñêàâåöü Лüâ³â – Щèðåöü-1 Щèðåöü-1 –  
Чåðêàñè-Лüâ. Чåðêàñè-Лüâ. – Ñòðèé Ñòðèé – Тðóñêàâåöü

Лüâ³â – Ñÿíêè Лüâ³â – Любåíü-Âåëèêèé Любåíü-Âåëèêèé – 
Êîìàðíî Êîìàðíî – Ñàìб³ð Ñàìб³ð – Ñÿíêè

Лüâ³â – Дåðæêîðäîí Лüâ³â – Êàìåíîбð³ä Êàìåíîбð³ä – 
Бðàòêîâè÷³ Бðàòêîâè÷³ – Тщåíåöü Тщåíåöü – 

Дåðæêîðäîí

Лüâ³â – Шêëî Лüâ³â – Êàìåíîбð³ä Êàìåíîбð³ä – 
Ìîëîшêîâè÷³ Ìîëîшêîâè÷³ – Шêëî

Лüâ³â – 
Ðàâà-Ðóñüêà Лüâ³â – Ìàöîшèí Ìàöîшèí – Гëèíñüêî Гëèíñüêî – 

Ðàâà-Ðóñüêà
 Вихідні дані є авторською розробкою

Тàбëèöÿ 2
Нерівномірність розподілу пасажиропотоку  

(на прикладі приміського маршруту Львів – Лавочне), 2018 р.

Назва ділянки Кількість 
пасажирів у поїзді

Населеність складом 
6 вагонів, %

Віддаленість кінцевої 
точки від Львова, км

Лüâ³â – Ñêíèë³â 396 63,5 5

Ñêíèë³â – Îбðîшèí 402 64,4 10

Îбðîшèí – Гëèííà-Нàâàð³ÿ 396 63,5 15

Гëèííà-Нàâàð³ÿ – Пóñòîìèòè 396 63,5 18

Пóñòîìèòè – Ñåìåí³âêà 456 73,1 23

Ñåìåí³âêà – Щèðåöü-2 432 69,2 27

Щèðåöü-2 – Щèðåöü-1 438 70,2 29

Щèðåöü-1 – Дìèòð³ÿ 318 51,0 32

Дìèòð³ÿ – Чåðêàñè-Лüâ³âñüê³ 318 51,0 36

Чåðêàñè-Лüâ³âñüê³ – Çàäîðîæíà 252 40,4 40

Çàäîðîæíà – Ìèêîëàїâ-Дí³ñòðîâñüêèé 252 40,4 45

Ìèêîëàїâ-Дí³ñòðîâñüêèé – П³ñî÷íà 252 40,4 53

П³ñî÷íà – Б³ëü÷å 234 37,5 60

Б³ëü÷å – П’ÿòíè÷àíè 234 37,5 63

П’ÿòíè÷àíè – Угåðñüêî 246 39,4 69

Угåðñüêî – Ñòðèé 252 40,4 75

Ñòðèé – Êîíюх³â 72 11,5 83

Êîíюх³â – Г³ðíå 72 11,5 88

Г³ðíå – Любèíö³ 72 11,5 92

Любèíö³ – Ñòèíÿâà Нèæíÿ 72 11,5 96

Ñòèíÿâà Нèæíÿ – Нèæíº Ñèíüîâèäíå 54 8,7 100

Нèæíº Ñèíüîâèäíå – Âåðхíº Ñèíüîâèäíå 54 8,7 103

Âåðхíº Ñèíüîâèäíå – Ñêîëå 54 8,7 113

Ñêîëå – Гðåбåí³â 54 8,7 121

Гðåбåí³â – Тóхëÿ 54 8,7 129

Тóхëÿ – Ñëàâñüêå 48 7,7 140

Ñëàâñüêå – Тåðíàâêà 18 2,9 145

Тåðíàâêà – Лàâî÷íå 18 2,9 148
Вихідні дані є авторською розробкою
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шâèäшå ðóхàºшñÿ – б³ëüшå пëàòèш. Ðåшòà íà 
âñ³х íàпðÿìêàх äî òî÷îê ³з äóæå âèñîêèì пàñà-
æèðîпîòîêîì пîòÿг º êîíêóðåíòîì äî ìàðшðóòêè 
ÿê зà ö³íîю, òàê ³ зà ÷àñîì ó äîðîз³. Нàéб³ëüшà 
ð³зíèöÿ ó òðèâàëîñò³ пîїзäêè ñпîñòåð³гàºòüñÿ ó 
ñпîëó÷åíí³ Лüâ³â – Бóäüê³â. Яêщî пðèì³ñüêèé 
пîòÿг зðàзó з âîêзàëó äîëàº зàзíà÷åíó ä³ëÿíêó 
зà 56 хâ., òî àâòîбóñ ³ ìàðшðóòêà з пåðåñàäêîю 
íà âóë. Ñòðèéñüêà – 143 хâ. Пðè öüîìó âàðò³ñòü 
пðîїзäó â пîòÿз³ âèхîäèòü щå é äåшåâшà. Пîä³бíà 
ñèòóàö³ÿ ñêëàäàºòüñÿ íà ä³ëÿíö³ Лüâ³â – Êàìåíî-
бð³ä. Пîòÿгîì äî öüîгî ñåëà ìîæíà ä³ñòàòèñÿ зà 
46 хâ., à äâîìà àâòîбóñàìè з пåðåñàäêîю íà âóë. 
Шåâ÷åíêà – зà 110 хâ. Çà ö³íîю îäíà пîїзäêà 
àâòîìîб³ëüíèì òðàíñпîðòîì ð³âíÿºòüñÿ äî ìàéæå 
òðüîх пîїзäîê зàë³зíè÷íèì. Цå ñâ³ä÷èòü пðî òå, 
щî ö³íó íà пðèì³ñüê³ пåðåâåзåííÿ ó ìåæàх òàðèф-
íîї зîíè 0–30 êì пîòð³бíî п³äâèщóâàòè äî ð³âíÿ 
ñîб³âàðòîñò³. Нàпðèêëàä, âàðò³ñòü êâèòêà â пîòÿз³ 
íà ä³ëÿíö³ Лüâ³â – Щèðåöü ìîæå ñÿгàòè 25 гðí, 
îñê³ëüêè зàðàз ä³ñòàòèñÿ ìàðшðóòêîю â³ä âîêзàëó 
äî ì³ñòå÷êà Щèðåöü ³з пåðåñàäêîю ó ìåæàх ì³ñòà 
Лüâîâà êîшòóº 30 гðí. Тèì б³ëüшå пåðåì³щåííÿ 

пðèì³ñüêèì пîòÿгîì º шâèäшèì пîð³âíÿíî з àâòî-
бóñîì. Тàê, пîòÿгîì ìîæíà äîїхàòè â³ä ñòàíö³ї 
Лüâ³â äî зóпèííîгî пóíêòó Щèðåöü-1 зà 35 хâ., 
à ìàðшðóòêîю з пåðåñàäêîю íà âóë. Êóëüпàðê³â-
ñüê³é – зà 66 хâ.

Нà â³äñòàí³ пîíàä 30 êì â³ä Лüâîâà зàë³зíè÷-
íèé òðàíñпîðò º äåшåâшèì зà àâòîìîб³ëüíèé. 
Âèíÿòêîì º ëèшå ä³ëÿíêà Лüâ³â – Êîìàðíî, íà 
ÿê³é âàðò³ñòü пðîїзäó â àâòîбóñ³ º íèæ÷îю íà 20% 
â³ä ö³íè êâèòêà â пîòÿз³. Тàêîæ º âèпàäêè, äå âàð-
ò³ñòü пåðåâåзåííÿ ìàðшðóòêîю òà пîòÿгîì îäíà-
êîâà, íàпðèêëàä íà ä³ëÿíö³ Лüâ³â – Бðàòêîâè÷³ 
ö³íà äîð³âíюº 20 гðí. Нà öüîìó æ ìàðшðóò³ ÷àñ 
ó äîðîз³ пîòÿгó º б³ëüшèì â³ä àâòîбóñà. Пðîòå â 
³íшèх âèпàäêàх ÷àñ пåðåì³щåííÿ пîòÿгà º ìåí-
шèì зà ìàðшðóòêó. Нàéб³ëüшà àìпë³òóäà ðóхó 
ñпîñòåð³гàºòüñÿ íà ä³ëÿíö³ Лüâ³â – Çàäâ³ð’ÿ. Яêщî 
òðèâàë³ñòü пîїзäêè â àâòîбóñ³ äî Çàäâ³ð’ÿ зàéìàº 
129 хâ., òî â пîїзä³ – 44 хâ. Пîä³бíà ñèòóàö³ÿ 
âèíèêàº зà ìàðшðóòîì Лüâ³â – Чåðêàñè-Лüâ³â-
ñüê³ (àâòîбóñîì – 137 хâ., пîїзäîì – 52 хâ.). Тàêà 
âèñîêà òðèâàë³ñòü äîїзäó â àâòîбóñàх пîÿñíюºòüñÿ 
їх êóðñóâàííÿì â³ä íàéбëèæ÷èх àâòîñòàíö³é, ðîз-

Тàбëèöÿ 4
Моделювання поїздки між автомобільним і залізничним транспортом, 2019 р.

Ділянка маршруту
Автомобільний Залізничний

Ціна, грн Час у дорозі, хв. Ціна, грн Час у дорозі, хв.

ЛЬÂ²Â – ÑÎÊАЛЬ

Лüâ³â – Çàпèò³â 15 (22) 40 (100) 18 40

Лüâ³â – Êîëîäíî 24 (31) 42 (102) 20 57

Лüâ³â – Ñîñí³âêà 53 (60) 70 (130) 34 116

ЛЬÂ²Â – ÑТÎЯН²Â

Лüâ³â – Ðàäåх³â 64 (71) 65 (125) 34 128

ЛЬÂ²Â – Ð²ÂНЕ

Лüâ³â – Êóòè - - 34 87

ЛЬÂ²Â – ÇÎЛÎЧ²Â

Лüâ³â – Çàëóгè 7 48 18 32

Лüâ³â – Çàäâ³ð’ÿ 40 (47) 69 (129) 20 44

Лüâ³â – Çîëî÷³â 66 (71) 115 (180) 34 91

ЛЬÂ²Â – ХÎДÎÐ²Â

Лüâ³â – Бóäüê³â 20 (27) 143 18 56

Лüâ³â – Гë³бîâè÷³ 33 (47) 32 (92) 20 71

Лüâ³â – Хîäîð³â 70 (84) 85 (144) 32 121

ЛЬÂ²Â – ЛАÂÎЧНЕ / ЛЬÂ²Â – ТÐУÑÊАÂЕЦЬ / ЛЬÂ²Â – ÌÎÐШИН

Лüâ³â – Щèðåöü 23 (30) 55 (66) 18 35

Лüâ³â – Чåðêàñè 35 (42) 128 (137) 20 52

Лüâ³â – Ñòðèé 49 95 34 84

ЛЬÂ²Â – ÑЯНÊИ

Лüâ³â – Âåëèêèé Люб³íü 25 (32) 37 (51) 18 37

Лüâ³â – Êîìàðíî 16 (23) 94 (107) 20 48

Лüâ³â – Ñàìб³ð 67 (74) 90 (140) 34 113

ЛЬÂ²Â – ДЕÐЖÊÎÐДÎН

Лüâ³â – Êàìåíîбð³ä 42 (49) 65 (110) 18 46

Лüâ³â – Бðàòêîâè÷³ 20 47 20 59

Лüâ³â – Тщåíåöü 56 125 34 111

ЛЬÂ²Â – ШÊЛÎ

Лüâ³â – Êàìåíîбð³ä 42 (49) 65 (110) 18 47

Лüâ³â – Ìîëîшêîâè÷³ 36 (43) 60 (105) 20 64

Лüâ³â – Шêëî 20 77 25 85

ЛЬÂ²Â – ÐАÂА-ÐУÑЬÊА

Лüâ³â – Ìàöîшèí 32 (39) 80 (127) 18 68

Лüâ³â – Гëèíñüêî 29 (36) 48 (108) 20 82

Лüâ³â – Ðàâà-Ðóñüêà 56 (63) 80 (125) 32 135
Пðèì³òêà: â äóæêàх зàзíà÷åíî âàðò³ñòü ³ ÷àñ пîїзäêè з óðàхóâàííÿì ì³ñüêîгî òðàíñпîðòó

Вихідні дані є авторською розробкою



Â³ñíèê ÎÍÓ ³ìåí³ ². ². Ìå÷íèêîâà. 2020. Ò. 25. Âèï. 3(82)

80

òàшîâàíèх íà âèїзä³ з ì³ñòà Лüâîâà. Â³äпîâ³äíî 
зб³ëüшóºòüñÿ ÷àñ íà пåðåì³щåííÿ ì³ñüêèì òðàí-
ñпîðòîì â³ä зàë³зíè÷íîгî âîêзàëó äî пîòð³бíîї 
àâòîñòàíö³ї. Тàê, äî ñåëà Çàäâ³ð’ÿ Бóñüêîгî ðàéîíó 
àâòîбóñè â³äпðàâëÿюòüñÿ з АÑ-2 (âóë. Б. Хìåëü-
íèöüêîгî, 225), à äî ñåëà Чåðêàñè Пóñòîìèò³â-
ñüêîгî ðàéîíó – АÑ-3 (âóë. Ñ. Пåòëюðè, 11à). 
Нåîбх³äí³ñòü âèêîðèñòàííÿ ì³ñüêîгî òðàíñпîðòó 
пðèзâîäèòü äî зäîðîæ÷àííÿ пîїзäêè (пðîїзä ó 
ëüâ³âñüêèх ìàðшðóòêàх ñòàíîâèòü 7 гðí). Âàð-
ò³ñòü êâèòêà â пîòÿз³ íà â³äñòàíü äî 40 êì òàêîæ 
зàíèæåíà é пîòðåбóº п³äâèщåííÿ. Нàпðèêëàä, з³ 
ñòàíö³ї Лüâ³â äî зóпèííîгî пóíêòó Чåðêàñè-Лüâ³â-
ñüê³ (36 êì) ö³íà пðîїзäó пîòÿгîì ìîæå ñòàíîâèòè 
36 гðí. Цå бóäå é òàê äåшåâшå â³ä пîòî÷íîї âàð-
òîñò³ äîїзäó â àâòîбóñ³.

Çà âàðò³ñòю зàë³зíè÷íèé òðàíñпîðò ñòàº бåззà-
пåðå÷íèì êîíêóðåíòîì àâòîìîб³ëüíîìó зà â³ääà-
ëåííÿ â³ä âåëèêîгî ì³ñòà íà â³äñòàíü пîíàä 50 êì. 
Тóò ö³íà пðîїзäó â àâòîбóñ³ ìîæå бóòè б³ëüшå í³æ 
óäâ³÷³ âèщîю â³ä пîòÿгà. Аâòîбóñ ó ñпîëó÷åíí³ 
Лüâ³â – Хîäîð³â êîшòóº 84 гðí, à пîїзä – 32 гðí. 
Пðè öüîìó ÷àñ ó äîðîз³ пîòÿгà º ìåíшèì â³ä àâòî-
òðàíñпîðòó, щî зíîâó зóìîâëåíî êóðñóâàííÿì 
àâòîбóñ³â â³ä АÑ-5 (âóë. Çåëåíà, 214). У äåÿêèх 
пîñåëåíü óзàгàë³ íåìàº í³ÿêîї àëüòåðíàòèâè, êð³ì 
зàë³зíè÷íîгî ñпîëó÷åííÿ, íàпðèêëàä ó ñåëà Êóòè. 
Чàñîì ðóх пîїзä³â íà òàê³ â³äñòàí³ º ñпîâ³ëüíåíèì, 
òîìó â îêðåìèх âèпàäêàх àâòîбóñ бóäå ë³äåðîì 
(Лüâ³â – Ðàäåх³â, Лüâ³â – Шêëî, Лüâ³â – Ðàâà-
Ðóñüêà) (òàбë. 4).

Пðèì³ñüêèé зàë³зíè÷íèé òðàíñпîðò пîòðåбóº 
êàп³òàëüíîгî ìàòåð³àëüíî-òåхí³÷íîгî зàбåзпå-
÷åííÿ. Бåз äåðæàâíèх ³íâåñòèö³é òóò í³ÿê íå îб³-
éòèñÿ. Чåðåз ф³íàíñóâàííÿ â³ä îðгàí³â ì³ñöåâîгî 
ñàìîâðÿäóâàííÿ Лüâ³âñüêà зàë³зíèöÿ ìîæå îòðè-
ìóâàòè êîшòè äëÿ ðåìîíòó íàÿâíîгî ìîòîðâà-
гîííîгî пàðêó. Яêщî ì³ñöåâ³ (ñ³ëüñüê³, ñåëèщí³, 
ì³ñüê³, ðàéîíí³) ðàäè ìàéæå íå âèпëà÷óюòü 
êîìпåíñàö³ї зà пåðåâåзåííÿ пàñàæèð³â п³ëüгî-
âèх êàòåгîð³é, òî âîíè é íå êóпëÿòü åëåêòðîпî-
їзäè. Нàéб³ëüшà ê³ëüê³ñòü äîхîä³â зàëèшàºòüñÿ ó 
бюäæåò³ îб’ºäíàíèх òåðèòîð³àëüíèх гðîìàä (ÎТГ). 
Цå îзíà÷àº, щî гðîìàäè ìîæóòü бóòè пîòåíö³é-
íèì ³íâåñòîðîì íà ðèíêó пðèì³ñüêèх зàë³зíè÷íèх 
пåðåâåзåíü (òàбë. 5).

Нàéб³ëüшå îб’ºäíàíèх òåðèòîð³àëüíèх гðîìàä 
óòâîðåíî âзäîâæ зàë³зíèö³ Лüâ³â – Ñàìб³ð (Âåëè-
êîëюб³íñüêà ñåëèщíà, Ðóäê³âñüêà ì³ñüêà, Лóê³â-
ñüêà ñ³ëüñüêà, Нîâîêàëèí³âñüêà ì³ñüêà, Бàбèíñüêà 
ñ³ëüñüêà). Âèä³ëåííÿ êîшò³â ³з бюäæåòó згàäà-
íèх гðîìàä ìîæå зàбåзпå÷èòè ÿê зàêóп³âëю, òàê 
³ ìîäåðí³зàö³ю ðóхîìîгî ñêëàäó зà ìàðшðóòîì 
Лüâ³â – Ñÿíêè – Лüâ³â. У ñпîëó÷åíí³ Лüâ³â – Ìîñ-
òèñüêà-2 ³íâåñòèö³éíèé пîòåíö³àë ìàюòü Çèìíî-
âîä³âñüêà ñ³ëüñüêà, Ñóäîâî-âèшíÿíñüêà ì³ñüêà, 
Ìîñòèñüêà ì³ñüêà, Âîëèöüêà òà Шåгèí³âñüêà ñ³ëü-
ñüêà гðîìàäè. Ñòîñîâíî Ñòðèéñüêîгî íàпðÿìêó 
гðîìàäñüê³ ³íâåñòèö³ї гåíåðóюòü Щèðåöüêà 
ñåëèщíà òà Ðîзâàä³âñüêà ñ³ëüñüêà (Лüâ³â – Тðóñ-
êàâåöü, Лüâ³â –Ìóêà÷åâî, Лüâ³â – Чîп, Лüâ³â – 
Лàâî÷íå, Лüâ³â – Ìîðшèí), Гðàбîâåöüêà ñ³ëüñüêà 
òà Ñëàâñüêà ñåëèщíà (Ñòðèé – Ìóêà÷åâî, Лüâ³â – 
Ìóêà÷åâî, Лüâ³â – Чîп, Лüâ³â – Лàâî÷íå) ³ íàâ³òü 
Нåæóх³âñüêà ñ³ëüñüêà (Лüâ³â – Тðóñêàâåöü, 
Ñòðèé – Ñàìб³ð) гðîìàäè. Нà âñüîìó шëÿхó пðè-
ì³ñüêîгî ìàðшðóòó Лüâ³â – Хîäîð³â ðîзòàшîâó-
юòüñÿ гðîìàäè (Дàâèä³âñüêà ñ³ëüñüêà, Б³бðñüêà òà 
Хîäîð³âñüêà ì³ñüê³), êð³ì Ñòàðîñ³ëüñüêîї ñ³ëüñüêîї 
ðàäè (зóпèííèé пóíêò 22 êì, ñòàíö³ÿ Ñòàðå Ñåëî, 
зóпèííèé пóíêò Бóäüê³â). Пîä³бíà ñèòóàö³ÿ ñпî-
ñòåð³гàºòüñÿ ó Ñîêàëüñüêîìó íàпðÿìêó: óòâîðåíî 

Ìóðîâàíñüêó, Жîâòàíåöüêó ñ³ëüñüê³ òà Êàì’ÿíêà-
Бóзüêó ì³ñüêó гðîìàäè. Âзàгàë³ íåìàº îб’ºäíàíèх 
òåðèòîð³àëüíèх гðîìàä ó ñпîëó÷åíí³ Лüâ³â – 
Êðàñíå – Çîëî÷³â. У ìàéбóòíüîìó öå ìîæå пðè-
зâåñòè äî â³äñóòíîñò³ ф³íàíñóâàííÿ äëÿ îíîâëåííÿ 
ìîòîðâàгîííîгî пàðêó.

Ðîзóì³ю÷è ñîö³àëüíó пîòðåбó, ПАТ «Уêðзàë³з-
íèöÿ» ñêëàäàº ф³íàíñîâèé пëàí з óðàхóâàííÿì 
âèòðàò íà êàп³òàëüíèé ðåìîíò пðèì³ñüêèх пîòÿ-
г³â. Тàê, пî÷èíàю÷è з 2017 ð. бóëî ìîäåðí³зîâàíî 
п’ÿòü 10-âàгîííèх åëåêòðîпîїзä³â (òðüîх ³з ìîòî-
ðâàгîííîгî äåпî Лüâ³â, äâîх – Çäîëбóí³â). Âîíè 
êóðñóюòü íà òàêèх пàñàæèðîì³ñòêèх ìàðшðóòàх, 
ÿê Лüâ³â – Тðóñêàâåöü (ЕÐ2ò-7246, ЕÐ2ò-7250), 
Лüâ³â – Ìîñòèñüêà-2 òà Лüâ³â – Ñÿíêè (ЕÐ2-1124), 
Лüâ³â – Çäîëбóí³â (ЕÐ2ò-746, ЕÐ2ò-747). Â³äñóò-
í³ñòü ìîäåðí³зîâàíîгî пðèì³ñüêîгî ñêëàäó â³ä-
÷óâàºòüñÿ íà ìàðшðóò³ Лüâ³â – Тåðíîп³ëü. Цå 
пðèзâîäèòü äî зб³ëüшåííÿ пàñàæèðîпîòîêó â äàëå-
êîìó ñпîëó÷åíí³.

Яêщî â îäíèх ì³ñöÿх пîòð³бíî пðèзíà÷àòè 
äîäàòêîâ³ пðèì³ñüê³ ìàðшðóòè àбî зб³ëüшóâàòè 
ê³ëüê³ñòü âàгîí³â, òî â ³íшèх пàñàæèðîпîò³ê 
íàñò³ëüêè íèзüêèé, щî ìîæíà зàгàëîì â³äì³íÿòè 
ñпîëó÷åííÿ. Цå ñòîñóºòüñÿ пðèêîðäîííèх ä³ëÿ-
íîê Ðàâà-Ðóñüêà – Ñîêàëü, Ñàìб³ð – Нèæàíêî-
âè÷³, Ñàìб³ð –Ñòàðæàâà, ÿê³ º â³ääàëåí³ â³ä âåëè-
êèх ì³ñò. Îäíàê пåðåâåзåííÿ íà äàí³é òåðèòîð³ї 
íàëåæàòü äî ñîö³àëüíèх, òîìó é ñóбñèäóюòüñÿ зà 
ðàхóíîê ÿê âàíòàæíèх пåðåâåзåíü, òàê ³ бюäæåò³â 
ÎТГ. Нàпðèêëàä, пðèì³ñüêèé пîòÿг ¹ 963/964 зà 
ìàðшðóòîì Ñàìб³ð – Нèæàíêîâè÷³ êóðñóº äëÿ п³ä-
âåзåííÿ пðàö³âíèê³â íà ðîбîòó äî Дîбðîìèëüñüêîї 
ñпåö³àëüíîї зàгàëüíîîñâ³òíüîї шêîëè-³íòåðíàòó  
²–²² ñòóпåí³â. Пðè öüîìó êîìпåíñàö³ї зà òàêå 
âèêîíàííÿ пåðåâåзåíü íàäхîäÿòü â³ä Б³ñêîâèöü-
êîї òà Âîюòèöüêîї îб’ºäíàíèх òåðèòîð³àëüíèх 
гðîìàä. Ìàбóòü, öå ºäèíèé âèпàäîê íà òåðèòîð³ї 
Лüâ³âñüêîї îбëàñò³, ó ÿêîìó â³äбóâàºòüñÿ ñп³âп-
ðàöÿ зàë³зíèö³ з ì³ñöåâîю âëàäîю. Цå ñпðèÿº íàä-
хîäæåííю ф³íàíñ³â, щî пîêðèâàº ÷àñòèíó âèòðàò. 
Аëå é ³íш³ пàñàæèðè пðè öüîìó пîâèíí³ îпëà÷ó-
âàòè âàðò³ñòü íàäàíèх пîñëóг.

Тàêèì ÷èíîì, гðîìàäÿíè ñòàюòü гîëîâíèìè 
³íâåñòîðàìè äëÿ ðîзâèòêó зàë³зíè÷íîї гàëóз³. 
Îò ò³ëüêè êîшòè â³ä îпëàòè íå пîêðèâàюòü óñ³х 
âèòðàò ÷åðåз íèзüêèé òàðèф пîð³âíÿíî з àâòîìî-
б³ëüíèì òðàíñпîðòîì. Пðîпîíóºìî ñèñòåìó òàðè-
фîóòâîðåííÿ, ðîзðîбëåíó зà ñîб³âàðò³ñòю 1 гðí зà 
1 пàñ-êì (òàбë. 6).

Яêщî â îäíîìó âàгîí³ º 15 пàñàæèð³â, êîæåí 
з ÿêèх пîäîðîæóº íà âêàзàí³ â òàбëèö³ зîíàëüí³ 
â³äñòàí³ (â³ä 0–10 äî 141–150 êì), òî âæå ìîæíà 
îòðèìàòè 930 гðí äîхîäó. Âðàхîâóю÷è, щî ñîб³-
âàðò³ñòü ðóхó îäíîгî âàгîíà íà â³äñòàíü 148 êì 
(Лüâ³â – Лàâî÷íå) ñòàíîâèòü 15 392 гðí (ê³ëü-
ê³ñòü ì³ñöü пîìíîæåíà íà зàгàëüíó пðîòÿæí³ñòü 
ìàðшðóòó), äîх³ä â³ä ðåéñó бóäå пîêðèâàòè ëèшå 
6% â³ä óñ³х âèòðàò (íàñåëåí³ñòü äîð³âíюº 14,4%). 
Тîбòî зà зб³ëüшåííÿ íàñåëåíîñò³ âäâ³÷³ бóäå пðÿìî 
пðîпîðö³éíî зðîñòàòè ÷àñòêà äîхîäó [4, ñ. 100]. 
Нàпðèêëàä, ÿêщî îäèí âàгîí âèéäå зàпîâíåíèé 
íà 100%, òî îòðèìàíèé äîх³ä â³ä пàñàæèð³â ìîæå 
пîêðèòè ëèшå 42% âèòðà÷åíèх êîшò³â. Çâè÷àéíî, 
щå êðàщå, êîëè âàгîí бóäå ìàòè íàñåëåí³ñòü ìàéæå 
130% пðîòÿгîì óñüîгî ìàðшðóòó. Тîä³ ìîæíà 
згåíåðóâàòè 54% äîхîäó. Âèхîäèòü, щî пîêðèòè 
âèòðàòè б³ëüшå í³æ íà пîëîâèíó ìîæíà òîä³, êîëè 
â îäíîìó âàгîí³ ê³ëüê³ñòü пàñàæèð³â íà 30% пåðå-
âèщóº íàÿâí³ñòü ñèäÿ÷èх ì³ñöü. Пðîòå пîòÿг íå 
ìîæå пîñò³éíî бóòè îäíàêîâî зàпîâíåíèì ÷åðåз 
íåð³âíîì³ðí³ñòü пàñàæèðîпîòîêó, òîìó îпëàòà 
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бóäå â³äð³зíÿòèñÿ зàëåæíî â³ä пîпèòó (òàбë. 7). 
Çà â³ääàëåííÿ â³ä ì³ñòà íàñåëåí³ñòü пîїзäà зìåí-
шóºòüñÿ, щî пðèзâîäèòü äî íåäîîòðèìàííÿ íàâ³òü 
50% äîхîä³â ó зàгàëüíîìó ðîзðàхóíêó âèòðàò.

Яê âèäíî з òàбë. 7, íà ìàðшðóò³ Лüâ³â – Лàâî÷íå 
íàéб³ëüшà ê³ëüê³ñòü пàñàæèð³â ðóхàºòüñÿ íà â³ä-
ñòàíü â³ä 71 äî 80 êì. Цå пîâ’ÿзàíî з òèì, щî 
âèíèêàº âèñîêèé ì³гðàö³éíèé пàñàæèðîпîò³ê íà 
ä³ëÿíö³ Лüâ³â – Ñòðèé (75 êì). Â³ä òàêîгî пîпèòó 
фîðìóºòüñÿ íàéб³ëüшà âèðó÷êà (2 400 гðí â³ä 
îäíîгî âàгîíà). Ìàÿòíèêîâ³ пîїзäêè зä³éñíююòüñÿ 
ó зîí³ 21–30 êì (Лüâ³â – Щèðåöü-1, Лüâ³â – Ñåìå-
í³âêà, Ñòðèé – Ñòèíÿâà Нèæíÿ, Ñêîëå – Ñëàâ-
ñüêå). Нàéб³ëüшà òàðèфíà â³äñòàíü, íà ÿêó îфîðì-
ëÿюòü êâèòîê ó пðèì³ñüêîìó ñпîëó÷åíí³, äîñÿгàº 

зîíè 131–140 êì (Лüâ³â – Ñëàâñüêå). Пðè öüîìó 
â îäíîìó âàгîí³ êóðñóº ëèшå îäèí пàñàæèð ó 
Ñëàâñüêå, щî âæå пîÿñíюºòüñÿ êîíêóðåíö³ºю з 
пîòÿгîì äàëåêîгî ñпîëó÷åííÿ зà âàðò³ñòю ³ òðè-
âàë³ñòю пîїзäêè. Тàê, êâèòîê ó пëàöêàðò пîòÿгó 
¹ 46 Лèñè÷àíñüê – Уæгîðîä º äîðîæ÷èì â³ä пðè-
ì³ñüêîгî êâèòêà ìàéæå íà 4 гðí, àëå ÷àñ ó äîðîз³ 
º ìåíшèì â³ä åëåêòðîпîїзäà íà п³âòîðè гîäèíè. 
П³äâèщåííÿ ö³í íà пðèì³ñüê³ пåðåâåзåííÿ óäâ³÷³ 
(íàпðèêëàä, Лüâ³â – Ñëàâñüêå äî 112 гðí) пðèзâåäå 
äî пåðåхîäó пàñàæèð³â íà ìàðшðóòè äàëåêîгî ñпî-
ëó÷åííÿ. Тîìó ºäèíèì âèхîäîì ³з ñèòóàö³ї ìîæå 
бóòè зðîñòàííÿ âàðòîñò³ шëÿхîì ñêîðî÷åííÿ â³ä-
ñòàí³ äî 71–80 êì (íàпðèêëàä, êóðñóâàííÿ äî 
ñòàíö³ї Ñòðèé).

Тàбëèöÿ 5
Громади, які залежать від приміського залізничного сполучення [6]

Назва громади Об’єкт посадки/висадки Приміський маршрут

Бàбèíñüêà ñ³ëüñüêà з. п. 63 êì Лüâ³â – Ñÿíêè

Б³бðñüêà ì³ñüêà з. п. П³äìîíàñòèð, з. п. 33 êì, ñò. Гë³бîâè÷³, 
з. п. 40 êì Лüâ³â – Хîäîð³â

Б³ñêîâèöüêà ñ³ëüñüêà з. п. Б³ñêîâè÷³ Ñàìб³ð – Нèæàíêîâè÷³, 
Ñàìб³ð – Ñòàðæàâà

Âåëèêîëюб³íñüêà ñåëèщíà ñò. Любåíü Âåëèêèé, з. п. Пîð³÷÷ÿ Лüâ³â – Ñÿíêè

Âîëèöüêà ñ³ëüñüêà з. п. Тщåíåöü Лüâ³â – Дåðæêîðäîí, 
Лüâ³â – Ìîñòèñüêà-2

Âîюòèöüêà ñ³ëüñüêà з. п. Âîюòè÷³, з. п. Нàäèбè, з. п. Ñóñ³äîâè÷³ Ñàìб³ð – Нèæàíêîâè÷³, 
Ñàìб³ð – Ñòàðæàâà

Гí³зäè÷³âñüêà ñåëèщíà ñò. Гí³зäè÷³â, з. п. Пîêð³âö³ Ñòðèé – Хîäîð³â

Гðàбîâåöüêà ñ³ëüñüêà ñò. Êîíюх³â Ñòðèé – Ìóêà÷åâî, Лüâ³â – Ìóêà÷åâî, 
Лüâ³â – Чîп, Лüâ³â – Лàâî÷íå

Дàâèä³âñüêà ñ³ëüñüêà ñò. Дàâèä³â Лüâ³â – Хîäîð³â

Дóбëÿíñüêà ñåëèщíà з. п. Дóбëÿíè-2, ñò. Дóбëÿíè-Ñàìб³ðñüê³ Ñòðèé – Ñàìб³ð

Жîâòàíåöüêà ñ³ëüñüêà ñò. Êîëîäíî, з. п. Нîâèé Ñòàâ Лüâ³â – Ñîêàëü, Лüâ³â – Êîâåëü, 
Лüâ³â – Ñòîÿí³â

Çàбîëîòö³âñüêà ñ³ëüñüêà ñò. Çàбîëîòö³ Лüâ³â – Çäîëбóí³â, Çäîëбóí³â – Êðàñíå

Çèìíîâîä³âñüêà ñ³ëüñüêà з. п. Çèìíà Âîäà Лüâ³â – Дåðæêîðäîí, Лüâ³â – 
Ìîñòèñüêà-2, Лüâ³â – Шêëî

Êàì’ÿíêà-Бóзüêà ì³ñüêà
ñò. Êàì’ÿíêà-Бóзüêà Лüâ³â – Ñòîÿí³â, Ê³âåðö³ – Ñàп³æàíêà

з. п. Бàòÿòè÷³ Лüâ³â – Ñîêàëü, Лüâ³â – Êîâåëü

Лóê³âñüêà ñ³ëüñüêà з. п. Лóêè Лüâ³â – Ñÿíêè

Ìîñòèñüêà ì³ñüêà з. п. Çàð³÷÷ÿ, з. п. Хîðîñíèöÿ, 
з. п. Аðëàì³âñüêà Âîëÿ, ñò. Ìîñòèñüêà-1

Лüâ³â – Дåðæêîðäîí, 
Лüâ³â – Ìîñòèñüêà-2

Ìóðîâàíñüêà ñ³ëüñüêà ñò. Дóбëÿíè-Лüâ³âñüê³ Лüâ³â – Ñîêàëü, Лüâ³â – Êîâåëü, 
Лüâ³â – Ñòîÿí³â

Нåæóх³âñüêà ñ³ëüñüêà з. п. Нåæóх³â, з. п. Ðàéë³â Лüâ³â – Тðóñêàâåöü, Ñòðèé – Ñàìб³ð

Нèæàíêîâèöüêà ñåëèщíà з. п. Бîðшåâè÷³, ñò. Нèæàíêîâè÷³ Ñàìб³ð – Нèæàíêîâè÷³

Нîâîêàëèí³âñüêà ì³ñüêà ñò. Êàëèí³â Лüâ³â – Ñÿíêè

Нîâîì³ñüêà ñ³ëüñüêà з. п. Бîíåâè÷³, з. п. Нîâå Ì³ñòî Ñàìб³ð – Нèæàíêîâè÷³

Ðàäåх³âñüêà ì³ñüêà ñò. Ðàäåх³â Лüâ³â – Ñòîÿí³â, Ê³âåðö³ – Ñàп³æàíêà

Ðîзâàä³âñüêà ñ³ëüñüêà ñò. П³ñî÷íà
Лüâ³â – Тðóñêàâåöü, Лüâ³â – Ìóêà÷åâî, 

Лüâ³â – Чîп, Лüâ³â – Лàâî÷íå, 
Лüâ³â – Ìîðшèí

Ðóäê³âñüêà ì³ñüêà з. п. 39 êì, ñò. Ðóäêè Лüâ³â – Ñÿíêè

Ñëàâñüêà ñåëèщíà ñò. Ñëàâñüêå Ñòðèé – Ìóêà÷åâî, Лüâ³â – Ìóêà÷åâî, 
Лüâ³â – Чîп, Лüâ³â – Лàâî÷íå

Ñóäîâîâèшíÿíñüêà ì³ñüêà з. п. Êíÿæèé Ì³ñò, ñò. Ñóäîâà Âèшíÿ Лüâ³â – Дåðæêîðäîí, 
Лüâ³â – Ìîñòèñüêà-2

Хîäîð³âñüêà ì³ñüêà

ñò. Жóðàâíî, з. п. Ìîëîäèí÷å, 
з. п. Бîðòíèêè, ñò. Хîäîð³â ²âàíî-Фðàíê³âñüê – Хîäîð³â

ñò. Âèбðàí³âêà, з. п. Бîðóñ³â, ñò. Бîðèíè÷³, 
з. п. Чîðíèé Îñòð³â, з. п. Гîðîäèщå, 

ñò. Хîäîð³â
Лüâ³â – Хîäîð³â

ñò. Хîäîð³â, з. п. Бîðîä÷èö³ Ñòðèé – Хîäîð³â

Шåгèí³âñüêà ñ³ëüñüêà з. п. Дåðæêîðäîí Лüâ³â – Дåðæêîðäîí

Щèðåöüêà ñåëèщíà ñò. Щèðåöü-2, з. п. Щèðåöü-1, з. п. Дìèòð³ÿ, 
з. п. Чåðêàñè-Лüâ³âñüê³

Лüâ³â – Тðóñêàâåöü, Лüâ³â – Ìóêà÷åâî, 
Лüâ³â – Чîп, Лüâ³â – Лàâî÷íå, 

Лüâ³â – Ìîðшèí
 Вихідні дані є авторською розробкою
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Висновки і пропозиції. У пðèì³ñüêîìó ñпîëó-
÷åíí³ зàë³зíè÷íèé òðàíñпîðò пîòðåбóº âèñîêîгî 
ìàòåð³àëüíî-òåхí³÷íîгî зàбåзпå÷åííÿ. Цå пîâ’ÿзàíî 
з âèñîêèì ð³âíåì зíîшåííÿ ðóхîìîгî ñêëàäó, зàä³ÿ-
íîгî äî пðèì³ñüêèх пåðåâåзåíü. Пðîбëåìà пîгëèбëю-
ºòüñÿ пîñò³éíèì íåäîф³íàíñóâàííÿì ÷åðåз пðîÿâè 
äåìîгðàф³÷íî-ñîö³àëüíèх (íåð³âíîì³ðíèé ðîзпîä³ë 
пàñàæèðîпîòîêó пðè â³ääàëåíí³ â³ä ì³ñòà, íàÿâí³ñòü 
п³ëüгîâèх êàòåгîð³é íàñåëåííÿ ó äåпðåñèâíèх ðàéî-
íàх), åêîíîì³÷íèх (íåñòà÷à êîшò³â ó äåðæàâíîìó òà 
ì³ñöåâîìó бюäæåòàх, íèзüêà âàëюòíà âèðó÷êà â³ä 
ðåàë³зàö³ї êâèòê³â) òà àäì³í³ñòðàòèâíèх (â³äñóòí³ñòü 
êîìóí³êàö³ї ì³æ пåðåâ³зíèêîì ³ гðîìàäîю) ÷èííè-
ê³â. У ðàз³ ðîзâ’ÿзàííÿ ñèòóàö³ї бóäå íåîбх³äíèì 
зàëó÷åííÿ äî ñп³âпðàö³ îб’ºäíàíèх òåðèòîð³àëüíèх 
гðîìàä ÿê зàìîâíèêà òðàíñпîðòíèх пîñëóг. Нà äåð-
æàâíîìó ð³âí³ âàæëèâèì зàëèшèòüñÿ âèä³ëåííÿ 
àñèгíóâàíü íà зàêóп³âëю íîâîгî ðóхîìîгî ñêëàäó, 
пåðåäàíîгî íà êîðèñòóâàííÿ зà пîòðåбîю пåâíîї гðî-
ìàäè. Гîëîâíèì ðåгóëÿòîðîì пèòàííÿ äàë³ âèñòó-
пàòèìå ðåг³îíàëüíà ф³ë³ÿ «Лüâ³âñüêà зàë³зíèöÿ», 
ÿêà пîâèííà â³ëüíî êîðåгóâàòè òàðèфè зàëåæíî â³ä 
äîхîä³â ³ фîðìóâàòè ìàÿòíèêîâ³ ìàðшðóòè äî âåëè-
êîгî ì³ñòà â ÷àñ п³ê.

Тàбëèöÿ 7
Дохід одного вагона від виконаного рейсу на маршруті Львів – Лавочне

Відстань, км Кількість пасажирів, осіб Дохід від оплати, грн Напрямки поїздки

0 – 10
6 48 Ñêíèë³â – Îбðîшèí

1 8 Ñåìåí³âêà – Щèðåöü-1

11 – 20

5 60 Лüâ³â – Пóñòîìèòè

15 180 Пóñòîìèòè – Щèðåöü-1

6 72 П’ÿòíè÷àíè – Ñòðèé

21 – 30

4 96 Лüâ³â – Ñåìåí³âêà

9 216 Лüâ³â – Щèðåöü-1

3 72 Ñòðèé – Ñòèíÿâà Нèæíÿ

3 72 Ñêîëå – Ñëàâñüêå

31 – 40
11 396 Лüâ³â – Чåðêàñè-Лüâ³âñüê³

2 72 Ñòðèé – Ñêîëå

41 – 50 0 0

51 – 60
3 162 Лüâ³â – П³ñî÷íà

1 54 Ñòðèé – Тóхëÿ

61 – 70 1 57 Ñòðèé – Ñëàâñüêå

71 – 80
40 2400 Лüâ³â – Ñòðèé

3 180 Ñòðèé – Лàâî÷íå

81 – 90 0 0

91 – 100 0 0

101 – 110 0 0

111 – 120 1 88 Лüâ³â – Ñêîëå

121 – 130 0 0

131 – 140 1 112 Лüâ³â – Ñëàâñüêå

141 – 150 0 0

Ðàзîì 115 4345
Вихідні дані є авторською розробкою
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Тàбëèöÿ 6
Тарифоутворення у приміському  

залізничному сполученні

Відстань, км Вартість, грн

1 – 10 8

11 – 20 12

21 – 30 24

31 – 40 36

41 – 50 48

51 – 60 54

61 – 70 57

71 – 80 60

81 – 90 65

91 – 100 70

101 – 110 76

111 – 120 88

121 – 130 100

131 – 140 112

141 – 150 120
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Кузык С. П.
Борсук Ю. В.
Лüâîâñêèé íàöèîíàëüíыé óíèâåðñèòåò 
èìåíè Иâàíà Фðàíêî

ÑÎÖÈÀËÜÍÎ-ЭÊÎÍÎМÈЧÅÑÊÈÅ ПÐÅÄПÎÑЫËÊÈ ФÓÍÊÖÈÎÍÈÐÎÂÀÍÈЯ  
ПÐÈÃÎÐÎÄÍÎÃÎ ЖÅËÅЗÍÎÄÎÐÎЖÍÎÃÎ ÒÐÀÍÑПÎÐÒÀ  
(ÍÀ ПÐÈМÅÐÅ ËÜÂÎÂÑÊÎЙ ÎБËÀÑÒÈ)

Резюме
Ðàññìîòðåíы ñîöèàëüíî-эêîíîìè÷åñêèå пðîбëåìы пðèгîðîäíîгî æåëåзíîäîðîæíîгî ñîîбщåíèÿ â пðåäå-
ëàх Лüâîâñêîé îбëàñòè. Тîë÷êîì èññëåäîâàíèÿ ÿâèëèñü пðîöåññы ñîöèàëüíîгî íåäîâîëüñòâà, êîòîðыå 
пðîÿâèëèñü â âèäå íåзàêîííîгî бëîêèðîâàíèÿ äâèæåíèÿ пîåзäîâ, пðîхîäèâшèå â ìåñòàх âыñîêîгî ñêî-
пëåíèÿ пàññàæèðîâ. Îбíàðóæåíà íåðàâíîìåðíîñòü ðàñпðåäåëåíèÿ пàññàæèðîпîòîêà, ÷òî ñâÿзàíî ñ óäàëå-
íèåì îò бîëüшîгî гîðîäà. Îпðåäåëåíы пðèгîðîäíыå зîíы, ñфîðìèðîâàííыå íà âñåх ëèíèÿх æåëåзíîäî-
ðîæíîгî òðàíñпîðòà. Îòäåëüíî îñóщåñòâëåíà хàðàêòåðèñòèêà эêîíîìè÷åñêîé ñîñòàâëÿющåé пðèгîðîäíых 
пåðåâîзîê: пðîàíàëèзèðîâàíы òàðèфы â пîëüзîâàíèè àâòîìîбèëüíыì è æåëåзíîäîðîæíыì òðàíñпîðòîì; 
пðîâåäåíî ñðàâíåíèå âî âðåìåíè пåðåìåщåíèÿ îò гîðîäà äî êðàéíåé òî÷êè â êàæäîé зîíå пðèгîðîä-
íîгî пðèòÿæåíèÿ. Пðåäëîæåíы âàðèàíòы âыхîäà èз êðèзèñíîé ñèòóàöèè зà ñ÷åò âыäåëåíèÿ фèíàíñîâ 
îò íîâых фîðì àäìèíèñòðàòèâíî-òåððèòîðèàëüíîгî óñòðîéñòâà ñòðàíы (îбъåäèíåííых òåððèòîðèàëüíых 
îбщèí), ðàñпîëîæåííых пî пåðèìåòðó êóðñèðîâàíèÿ пðèгîðîäíых пîåзäîâ, à òàêæå äàíы пðåäëîæåíèÿ 
пî ñîзäàíèю эêîíîìè÷åñêè öåëåñîîбðàзíîé ñèñòåìы òàðèфîîбðàзîâàíèÿ â зàâèñèìîñòè îò îпðåäåëåííîé 
êàòåгîðèè ðàññòîÿíèÿ.
Ключевые слова: пàññàæèðîпîòîê, íàñåëåííîñòü, пðèгîðîäíàÿ зîíà, ñåбåñòîèìîñòü, òàðèфîîбðàзîâàíèå.
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SOCIO-ECONOMIC PREREQUISITES OF FUNCTIONING SUBURBAN RAILWAY TRANSPORT 
(ON THE EXAMPLE OF THE LVIV REGION)

Summary
The socio-economic problems of suburban railway communication within the Lviv region are considered. The 
impetus for the study was the processes of social discontent, which manifested itself in the form of illegal 
blocking of trains, that took place in places of high congestion of passengers. The problem of the minimum 
number of cars in suburban trains due to insufficient funding, especially from local authorities for the trans-
portation of beneficiaries, has been identified. Confirmation of the aging of rolling stock belonging to the 
assigned fleet of the Lviv railcar depot was obtained. The distribution of passenger traffic uneven due to the 
distance from the big city is revealed. After that the suburban zones formed on all lines of railway transport 
are defined. The characteristic of an economic component of suburban transportations is carried out sepa-
rately: the tariff in use of motor and railway transport is analyzed; a comparison in the time of movement 
from the city to the extreme point in each zone of suburban gravity is conducted. The time and cost that a 
passenger needs to spend while traveling within the city Lviv from the train station to the nearest bus sta-
tion is taken into account compared to the movement of a suburban train. Options for overcoming the crisis 
situation by allocating finances from new forms of administrative-territorial organization (united territorial 
communities) located on the perimeter of suburban trains, as well as proposals to create an economically 
viable tariff system depending on a certain distance category are offered. The passenger-intensive suburban 
directions on which it is necessary to use electric trains after capital repairs are allocated. Specific examples 
of interaction of local authorities with the carrier regarding the performance of social transportation are 
given. The process of receiving income from passenger transportation according to its own tariff scheme in 
the car of the suburban route Lviv – Lavochne with a length of 148 km is modeled. The direct proportional 
dependence of the train populousness on the share of cash receipts from the trip is proved. Cautions increase 
the cost of travel over 70 km are conducted. A possible variant of competition of a long-distance train with a 
suburban train on a certain route (Lviv – Slavske) is described. The need to reduce the distance of suburban 
services to 70 km within the pendulum migration process to a large city during peak hours is identified.
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